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@ Wahihebelsperre fur eine Schaltung eines automatichen Getriebes in einem Kraftfahrzeug 



(g) Die Erfiadong betrffft eine Wahihebelsperre fur eine 
Schaltung eines autometischen Getriebes in eineni Kraft* 
fahrzeug, bei der durch Elektromagneten betatigte Sperr* 
glieder (6, 9) den Wahlhebel (1) in etner Parkstellung (P) und 
in etner Neutralstellung (N) blockieren, wobai das in Paric- 
stellung (P) wirksame Sperrglied (9) durch etnon in ein 
ZundschloU einsteckbaren Zundschlusset und das in der 
Neutralstellung (N) wirksame Sperrglied (8) durch Breitisbe* 
tdtlgung Idsbar sind und wobai ein Halteelennent den 
ZundschlQssel im ZundschloS festhalt und nur In Paricstel- 
lung (?) freigibt- Die Sperrglieder (8, 9) fur den ^A^hlhebel 
(1) sind einander gegenuberliegend an den axialan Enden 
eines in Rtchtung des Sperrgliedaingriffs in der Parkstellung 
(P) durch eine Feder (13) belasteten Ankers eines EJektroma- 
' gneten (6) angeordnet. Am Wahfhebel (1) sind gegenuber 
' der Langsachse (12) des Magneton versetzt zueinander 
' angeordnete Rastungen (10, 11) fQr die Sperrglieder (8, 9) 
vorgesehen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich aiif eine Wahlhebelsperre 
fur eine Schaltung eines automatischen Getriebes in ei- 
nem Kraftfahrzeug nach dem Oberbegriff des Patentan- 5 
spruches 1. 

Wahlhebelsperren mit diesen Ausbildungsmerkmalen 
sind in Kraftfahrzeugen mehrerer Hersteller prakti- 
scher Stand der Technik. Sie dienen einerseits der Fahr- 
zeugsicherung gegen Diebstahl oder unbefugte Benut- 10 
zung und andererseits der Vermeidung von gefahren> 
trachtigen Fehlbedienungen. Die vom Gesetzgeber und 
Aufsichtsinstitutionen gestellten Anforderungen an 
Vorrichtungen zur Diebstahlssicherung und an Vorrich- 
tungen zur Vermeidung von Fehlbedienungen werden 15 
standig erweitert, so daB die zur ErfQllung dieser Anfor- 
derungen notwendigen Einrichtungen entsprechend 
umfangreicher werden und die Kosten eines Fahrzeu- 
ges merklich erhohen. 

Bekaimt sind Wahlhebelsperren als Keylock und/ 20 
Oder Shiftlock, wobei Keylock bedeutet, daB der Wahl- 
hebel in einer Parkstellung P gegen Bewegung gesichert 
ist und der ZQndschliissel fur die Inbetriebsetzung des 
Kraftfahrzeuges nur in dieser Parkstellung aus dem 
ZQndschloB herausgezogen werden kann. Shifdock be- 25 
deutet dagegen, daB der Wahlhebel aus der Parkstel- 
lung P und aus einer Neutralstellung N nur bei einer 
Bremsbetatigung bewegt werden kann. Erreicht wird 
dies durch Sperrglieder, welche einzein durch pro- 
granmigesteuerte Elektromagneten betatigt werden. 30 
Bekannt sind auch einzelne Sperrglieder, die in ihrer 
Sperrlage mechanisch durch Fedem gehalten und unter 
Oberwindung der Federkrafte gelost werden. 

Es ist Aufgabe der ErHndung, solche Keylock und 
Shiftlock kombinierenden Wahlhebelsperren baulich zu 35 
vereinfachen und dadurch kostengunstiger zu gestalten, 
in einem kleineren Bauraum als bisher unterzubringen 
und in der Wirkung zu verbessem, um die angestrebte 
Sicheriieit ihrer Funktion zu erhohen. 

Zur Losung dieser Aufgabe ist erfindungsg^maB eine 40 
Ausbildung entsprechend Patentanspruch 1 vorgese- 
hen. 

In einer Wahlhebelsperre mit diesen Ausbildungs- 
merkmalen wird fur eine dreifache Verriegelung in der 
Parkstellung P nur ein einziger Elektromagnet benotigt, 45 
so daB die Kosten fur den bisher benotigten zweiten 
Magneten entfallen. Ermoglicht wird gegenuber dem 
Stand der Technik mit einer lediglich zweifachen Siche- 
rung cine dreifache Sicherung in der Parkstellung P, so 
daB die Sicherheit gegen Diebstahl und unbefugte Inbe- 50 
triebsetzung des Kraftfahrzeuges vergroBert wird 

Bevorzugt wird eine Ausbildung, bei der der in der 
Parkstellung P aktivierte Magnetanker nicht nur das an 
ihm angeordnete Sperrglied aus der Rastung am Schalt- 
hebel herauszieht, sondem gleichzeitig ein zweites, in 55 
eine Rastung des Wahlhebels eingreifendes Sperrglied 
lost Eine bevorzugte Ausbildung sieht vor, daB der ge- 
genuber dem Schalthebelgehause festgelegte Hubma- 
gnet zwischen zwei sich etwa parallel zu der Wahlhebel- 
bewegungsebene erstreckenden stegflanschen am eo 
Wahlhebel positioniert ist, wobei die den stromlosen 
Magnetanker belastende Feder sich gegen einen dieser 
beiden Stegflansche abstutzt Dies ermoglicht, an den 
axialen Enden des Magnetankers zapfenartige Sperr- 
glieder vorzusehen, die in Bofarungen als Rastungen der S5 
Stegflansche eingreif en, wobei diese Bohrungen gegen- 
uber der Mittelltogsachse des Sperrgliedes zueinander 
verse tzt sind, so daB die der Sperrlage in der Neutral- 
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stellung N zugeordnete Rastung sich in einer Position 
befindet, in der das in der Parkstellung P wirksame 
Sperrglied nicht in die zugeordnete Rastung eingreifen 
kann. Der aktivierte Magnet druckt in der Neutralstel- 
lung N mit dem durch die als Bohrung ausgefuhrte Ra- 
stung hindurchreichenden Sperrglied gegen eine Hebel- 
mechanik, durch die ein weiteres Sperrglied betatigt 
wird. Diese Hebelmechanik ist auBerdem uber einen 
Bowdenzug oder dergleichen mit einem Halteelement 
fur den Zundschlussel im ZundschloB verbunden, so daB 
der Zundschlussel nicht aus dem ZundschloB herausge- 
zogen werden kann. Dies ist nur bei stromlosem Elek- 
tromagneten moglich. wenn das der ParksteUung P zu- 
geordnete Sperrglied in die kqrrespondierende Rastung 
eingreift Das in der Parkstellung P wirksame zweite 
Sperrglied hintergreift ein komplementares Gegenglied 
am Schalthebel und wird vorzugsweise durch Federwir- 
kung in Eingriff gehalten. 

In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbeispiel der Er- 
fmdungsmerkmale dargesteDt Es zeigen: 

Fig. 1 einen Langsschnitt durch ein Schalthebelge- 
hause einer Schaltung fur ein automatisches Getriebe, 

Fig. 2 einen horizontalen Schnitt durch das Schalthe- 
belgehause, 

Fig, 3 eine prinzipielle Darstellung des Sperrgliedein- 
griffs in der Parkstellung P, 

Fig. 4 eine prinzipieUe Darstellung des Sperrgliedein- 
griffs in der Neutralstellung N imd 

Fig. 5 eine Seitenansicht von rechts der Darstellung in 
Fig. 3. 

Der Wahlhebel 1 eines automatischen Getriebes ei- 
nes Kraftfahrzeuges ist in einem an der Karosserie fe- 
sten Gehause 2 um eine quer zur Fafartrichtung ange- 
ordnete Achse 3 schwenkbar gelagert. In Fig. 1 ist der 
Schalthebel 1 mit vollen Linien in einer Endlage darge- 
stellt, die der Parkstellung P des automatischen Getrie- 
bes entspricht Die andere in Fig. 1 angedeutete Endla- 
ge des Wahlhebels 1 entspricht einer Fahrstellung D. In 
der Zeichnung nicht dargestellt sind die Zwischenele- 
mente zur Getriebeschaltung durch die Schwenkbewe- 
gung des Wahlhebels 1. FQr die Ausbildung der Wahlhe- 
belsperre sind an dem Wahlhebel 1 zwei sich in Eb nen 
quer zur Wahlhebelachse 3 parallel zueinander erstrek- 
kende Stegflansche 4 und 5 angeordnet Zwischen die- 
sen beiden Stegflanschen 4 und 5 befmdet sich ein Elek- 
tromagnet 6, welcher in einem am Gehause 2 befestig- 
ten Bauteil 7 abgestutzt ist. Der axial hin und her beweg- 
liche Magnetanker weist einander gegenuberliegend an 
seinen axialen Enden jeweils ein zapfenfdrraiges Sperr- 
glied 8 bzw. 9 auf, dem Rastungen 10 bzw. 11 in Form 
von Durchgangsbohrungen in den Stegflanschen 4 bzw. 
5 zugeordnet sind. Die Rastungen 10 bzw. 11 sind ge- 
genuber der Langsachse 12 des Elektromagneten ver- 
setzt zueinander derart angeordnet, daB das zapfenarti- 
ge Sperrglied 9 nur in der Parkstellung P des Wahlhe- 
bels 1 in die zugehorige Rastung 11 und das zapfenarti- 
ge Sperrglied 8 nur in der Neutralstellung N des Wahl- 
hebels 1 in die korrespondierendc Rastung 10 eingreifen 
kann. Die Parkstellung P ist in der Fig. 3 dargestellt und 
die Neutralstellimg N ergibt sich aus der Fig. 4. Der 
Magnetanker ist durch eine m Fig. 2 dar^estellte 
Schraubenfeder 13 in Richtung des Eingriffes des zap- 
fenartigen Sperrgliedes 9 in der Parkstellung P des 
Wahlhebels 1 belastet Bei einer Bestromung des Elek- 
tromagneten 6 wird der Magnetanker gegen die Feder 
13 ziiruckgezogen, so daB das Sperrglied 8 auf der ge- 
genuberliegenden Seite in eine zusatzliche Ausneh- 
mung 14 in dem Stegflansch 4 ausweicht, deren Geom - 
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trie darauf abgestimmt ist, daB der Magnetanker unter 
Wirkung der Feder 13 in seine Ausgangslage zunick- 
kehren kann. Dies ermogiichen aufeinander abgestimm- 
te SchrSgflachen in der Ausnehmung 14 und am freien 
Ende des Stegflansches 5. Bei einer Aktivierung des 5 
Elektromagneten 6 druckt das am axiaien Ende des Ma- 
gnetankers angeordnete Sperrglied 8 gegen einen Win- 
kelhebel 15, der seinerseits einen Schwenkzapfen 16 be- 
wegt, der mit einem zweiten Sperrglied 17 durch Ober- 
tragimgsgiieder verbunden ist, die zusammen eine He- 10 
belmechanik bilden. Dieses zweite Sperrglied 17 ist ha- 
kenformig ausgebildet und hintergreift in der Parkstel- 
lung P des Wahlhebels 1 ein entsprechend hakenformig 
aus gebildetes Halteglied 18 an einem der beiden Steg- 
flansche 4 oder 5, wie es in der Fig. 5 dargestellt ist 15 
Somit wird Ober den Winkelhebel 15, den Schwenkzap- 
fen 16 und weitere Obertragimgsglieder bei einer Be- 
stromung des Elektromagneten 6 auch das zweite 
Sperrglied 17 gelost, so daB der Wahlhebel 1 aus der 
Parkstellung P herausgeschwenkt werden kann. Bei die- 20 
ser Bewegung stutzt sich der durch das Sperrglied 8 
betadgte Arm des Winkelhebels 15 gegen die auBere 
SeitexSache des Stegflansches 4 ab. In der Neutralstel- 
limg N des Wahlhebels 1, entsprechend der Darstellung 
in Fig- 4, greift das. Sperrglied 8 in die Rastung 10 des 25 
Stegflansches 4 ein, so daB der Wahlhebel emeut biok- 
kiert ist Diese Blockierung kann nur durch BetsLtigung 
des Bremspedals aufgehoben werden, wodurch der Ma- 
gnet stromlos wird und die Feder 13 den Magnetanker 
in die Nullage zuruckdruckt, wobei die Schragflache an 30 
dem Stegflansch 5 den emeuten Eingriff des Sperrglie- 
des 9 in die Rastung 11 ermoglicht Bei der Bewegung 
des Sperrgliedes 17 in die arretierte Stellung gieitet die- 
ses Sperrglied in der Neutralstellung N auf einer nok- 
kenformigen Kontur an dem Halteglied 18 des Stegflan- 35 
sches 4, so daB im Fdirbetrieb ein Eingriff in das kom- 
plement&re Halteglied 18 nicht mdglich ist In der zwi- 
schen der Parkstellung P und der NeutralsteUung N 
liegenden, der Ruckwartsfahrt zugeordneten Stellung R, 
in der Neutralstellung N und in den Fahrstellungen D 40 
sorgen mit der Hebebnechanik verbimdene Obertra- 
gungsglieder im ZundschloB fur den Eingriff eines in der 
Zeichnxmg nicht dargestellten Haltegliedes, welches das 
Herausziehen des Zundschlussels verhindert und wel- 
ches sich nur in der Parkstellung P auBer Eingriff befin- 45 
det Zus^tzliche Sperrglieder konnen vorgesehen sein, 
um den Wahlhebel bei einer vorbestimmten Fahrge- 
schwindigkeit gegen eine Bewegung in die Wahlstellung 
Rzusichem. 

50 

Bezugszeichenliste 

1 Wahlhebel 

2 Gehause 55 

3 Achse 

4 Stegflansch 

5 Stegflansch 

6 Elektromagnet 

7 Bauteil 60 

8 Sperrglied 

9 Sperrglied 

10 Rastung 

11 Rastung 

12 Magnetachse 65 

13 Feder 

14 Ausnehmung 

15 Winkelhebel 
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16 Schwenkzapfen 

17 Sperrglied 

18 Hakenausbildung 



Patentanspruche 



1. Wahlhebelsperre fur eine Schaltung eines auto- 
matischen Getriebes in einem Kraftfahrzeug, bei 
der durch Elektromagneten betatigte Sperrglieder 
den Wahlhebel in einer Parkstellung (P) und in ei- 
ner Neutralstellimg (N) blockieren, wobei das in 
Parkstellung (P) wirksame Sperrglied durch einen 
in ein ZundschloB einsteckbaren Zundschliissel und 
das in der Neutralstellung (N) wirksame Sperrglied 
durch Bremsbetatigung losbar sind und wobei ein 
weiteres Sperrelement den ZOndschlussel im Zund- 
schloB festhait und nur in der Parkstellung (P) frei- 
gibt, dadurch gekennzeichnet, daS die Sperrglie- 
der (8, 9) fiir den Wahlhebel (1) einander gegen- 
uberliegend an den axiaien Enden eines in Richtung 
des Sperrgliedeingriffs in der Parkstellung (P) 
durch eine Feder (13) belasteten Anker eines Elek- 
tromagneten (6) angeordnet und am Wahlhebel (1) 
gegenuber der Langsachse (12) des Magnetankers 
versetzt zueinander angeordnete Rastungen (10, 
1 1) fur die Sperrglieder (8, 9) vorgesehen sind. 

2. Wahlhebelsperre nach Anspruch I, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Magnetanker bei seiner Ak- 
tivierung durch elektrischen Strom iiber eine He- 
belmechanik ein zweites, in eine Rastung (18) des 
Wahlhebels (1) eingreifendes Sperrglied (17) lost 

3. Wahlhebelsperre nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB der an einem Schalthe- 
belgehause (2) festgelegte Elektromagnet zwischen 
zwei sich etwa parallel zu der Wahlhcbelbewe- 
gungsebene erstreckenden Stegflanschen (4, 5) am 
Wahlhebel (1) angeordnet ist und die den Magnet- 
anker belastende Feder (13) sich gegen einen dieser 
beiden Stegflansche (4) abstutzt 

4. Wahlhebelsperre nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Magnetanker an semen 
axiaien Enden zapfenartige Sperrglieder (8, 9) auf- 
weist und an den Stegflanschen (4, 5) Bohrungen als 
Rastungen (10. 11) vorgesehen sind, von den n die 
der Sperrlage in der Neutralstellung (N) zugeord- 
nete Rastung eine Durchgangsbohrung ist, so daB 
das freie Ende des diese Rastung (10) durchgreifen- 
den Sperrgliedes (8) gegen die Hebebnechanik 
wirksam ist 

5. Wahlhebelsperre nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Hebebnechanik durch einen 
Bowdenzug mit dem Halteelement fur den Zund- 
schlussel im ZundschloB des Kraftfahrzeuges ver- 
bunden ist. 

6. wahlhebelsperre nach Anspruch 4 oder 5, da- 
durch gekennzeichnet. daB das zweite Sperrglied 
(17) um eine Achse parallel zur Langsachse (12) des 
Magnetankers gegen Federwirkung schwenkbsir 
angeordnet ist und in der Parkstellung (P) mit ei- 
nem komplementaren Gegenglied (18) am Schalt- 
hebel(l) kuppelt. 

7. Wahlhebelsperre nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Sperrglied (17) m der Neutralstellung (N) an einer 
nockenfdrmigen Kontur des Haltegliedes (18) an 
dem Stegflansch (4) gieitet, so daB im Fahrbetrieb 
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ein Eingriff des Sperrgliedes (17) in das komple- 
ment^e Haltegiied (18) nicht mdglich ist 

Hierzu 5 Seite(n) Zeichnungen 
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